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0. Allgemeines

Diese  Betriebsvorschrift regelt die  Einsatzkriterien, Planungs- und
Ausfuhrungsvorgaben fur die Errichtung stationdrer Gleisbogenschmieranlagen lm
Gleisnetz der Dresdner Verkehrsbetriebe AG.

Die Planung von stationaren Gleisbogenschmieranlagen muss mit Sorgfalt und unter
besonderer Beachtung aller Aspekte erfolgen, welche beim spateren Betrieb der
Anlage die Bahnbetriebssicherheit oder die Sicherheit anderer Verkehrsteiinehmer
und Fahrgéste beeintrachtigen kénnte.

Es durfen nur Schmieranlagen geplant, errichtet und in Betrieb genommen werden,
welche eine Sicherheitsschaltung zur Verhinderung von unzulassigem Uberschreiten
eingestellter Schmierstoffmengen an den Austrittsstellen in den Schienen besitzen.

Es durfen nur Schmieranlagen geplant, errichtet und in Betrieb genommen werden,
bei welchen die Haufigkeit der Schmierimpulse und die Schmiermittelmenge an den
jeweiligen Schmierstellen frei einstellbar sind und die Ober eine Zugerkennung
gemal Punkt 4.1.2 dieser Betriebsvorschrift verfugen.

1. Geltungsbereich

Die Betriebsvorschrift gilt personell fir alle mit der Planung, Projektierung,
'Bauausfiihrung und Uberwachung beauftragten Mitarbeiter der DVB AG sowie alle
damit beauftragten Fremdfirmen (Ingenieurbiros, Bauunternehmen, Errichter).

Sie gilt &rilich fur alle stationdren Gleisbogenschmieranlagen der DVB AG.

2. Vorbemerkungen

Stationdre Gleisbogenschmieranlagen dienen der Verschleifminderung sowie der
Reduzierung von Fahrgerauschen (Kurvenquietschen) bei Bogenfahrt von
StraRenbahnziigen in engen Gleisbdgen. Hierzu wird ein umweltvertrégliches
Trennmittel (Spezialfett) dosiert auf Fahrkopf und an den Leitkopf ausgebracht. Die
Ansteuerung der Ausbringung erfolgt automatisch|mit jedem Strafenbahnzug. Der
Schmierimpuls und die Schmiermittelmenge muissen den jeweiligen Ortlichen
Erfordernissen der Streckentrassierung, der Zugdichte und der eingesetzten
Fahrzeugtypen angepasst werden.

Es erfolgt eine Einteilung der Schmieranlagen in zwei Grundtypen:

- - dezentrale Anlagen fir ein bis zwei Gleise (einfache Bogen, Abzweigungen)
- zentrale Anlagen fir mehr als zwei Cleise (Gleisdreiecke, Gleisharfen in

Betriebshofen und Abstellanlagen)

Unabhangig vom Anlagentyp sind fur jede Anlage je ein Pumpenschrank mit
Spannungsversorgung, eine Zugerkennung sowie Schmiermittelleitungen,
Steuerkabel und Schienenanschlisse mit Anschlusskdsten und ggf.
Progressivverteiler vorzusehen.
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3. Einsatzkriterien

Grundsatzlich sind vor der vorgesehenen Anwendung einer stationdren
Gleisbogenschmieranlage nachfolgende Kriterien im Komplex zu untersuchen und
Zu beurteilen.

- Gleisbogenradien (r <75m)

- Sichtverhaltnisse des Triebwagenfiihrers

- nahe umliegende Wohnbebauung

- Schallausbreitungsmaéglichkeiten, Hall/Widerhall des Schalls

- Steigungs- bzw. Gefallestrecken

- Bereich von Fullgangeriiberwegen

- Bereich von Brems- und Anfahrstrecken an Haltestellen, Signalanlagen und

Kreuzungen
- Situation des MIV, speziell Zweiradfahrer

Die Beurteilung der vorgesehenen Einbaustelle aus bahnbetrieblicher und
infrastruktureller Sicht ist zu dokumentieren. Der Betriebsleiter BOStrab ist

einzubeziehen.

4, Planungsvorgaben
41 Dezentrale Anlagen

Dezentrale Gleisbogenschmieranlagen werden eingesetzt, wenn 1 — 2 Gleise
(einfache Bogen, eine Weichenanlage o0.4.) mit Schmiermittel versorgt werden
sollen. Die GroRe des Schmiermittelbehalters soll hier mindestens fir 10 kg
ausreichen. Der Behilter soll zur Befullung kippbar ausgefiihrt werden.

41.1. Festlégung des Standortes und der Schienenanschlisse

Die Schienenanschlisse fiir die Schmierstellen sind grundsatzlich am Bogenanfang
eines Gleises zu positionieren. Befindet sich an dieser Stelle ein FulRgéngeriberweg,
so ist die Anschlussstelle unmittelbar nach diesem einzuordnen.

Bei Streckenabschnitten mit erhdhtem Traktionsbedarf ist die Lage der
Schienenanschlisse mdglichst so zu legen, dass das Traktionsverhalten nicht -
beeintrachtigt wird. Dies sind Brems- und Anfahrbereiche von Haltestellen,
Signalanlagen und Kreuzungsbereichen sowie Steigungs- bzw. Geféllestrecken.

Die Verbindung zwischen Schienenanschlussstelle und Pumpenschrank ist auf dem
kurzesten méglichen Weg vorzunehmen. Es kénnen auch zwei beieinanderliegende
Anschlussstellen durch eine Anlage mit Doppelpumpe versorgt werden. In jedem
Falle sind Entfernungen gréRer 35 m zu vermeiden (Anlage 1).

Der Standort des Pumpenschrankes ist so einzuordnen, dass eine Behinderung der
Sichtbeziehung aller Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen und gleichzeitig aber seine
_Erreichbarkeit mit einem Wartungsfahrzeug gegeben ist.

An Abzweigungen wird die Anschlussstelle nach der Zungenvorrichtung mittig

zwischen Ende ZV und Herzstiick angeordnet. Es ist darauf zu achten, dass die
Anordnung der Fettaustrittsbohrungen zwingend im Tiefrillenbereich erfolgt. Der
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Abstand zwischen Zweig- und Stammgleisschiene muss mindestens 40 cm
betragen, damit die  Schienen gebohrt und, soweit  erforderlich,
Schienenanschlusskasten montiert werden kénnen (Anlage 2).

Fir jede Anschlussstelle (Einfachgleis) sind zwei Panzerschutzrohre DN 100
zwischen Pumpenschrank und Gileis vorzusehen.

Pro Schiene sind zwei Schmierstellen am Fahrkopf sowie je eine Schmierstelle an
Fahrkante und Rillenkopf herzustellen.

Bei eingedecktem Gleiskdrper sind zum Schutz der Schlauchleitungsanschiiisse
fahrkopfseitig zwei Weichenheizungskasten des Typs RE 198 mit Deckel RE 199
und rillenkopfseitig zwei Hanning-&-Kahi-Schienenanschlusskésten erforderlich.
Diese Kasten werden durch die DVB AG entsprechend vorbereitet und beigestellt.

Fur offene Bahnkdrper oder Rasengleis werden keine Anschlusskésten bendétigt.

4.1.2 Spannungsversorgung und Ansteuerung

Grundsatzlich sind  alle  Varianten der  Spannungsversorgung  und
Fahrzeugerkennung miteinander kombinierbar.

- Spannungsversorgungsmdglichkeiten: 230/400 V AC, 600 V DC, 24 V DC Solar

- Fahrzeugerkennungsmdglichkeiten: Sonarsensor neben dem Gleis oder im Gleis,
LZA-Steuerung Uber Vetagschleifen oder Infrarot-Datenfunk, Weichenstellimpuls,
Fahrleitungs- oder Schienenkontakt

Am Pumpenschrank ist je ein Anschluss fir Betriebsspannung sowie
Fahrzeugerkennung erforderlich. Diese sind in Schutzrohren DN 100, bei kurzen
Entfernungen in Schutzrohren DN 50 zu verlegen.

Bei KomplexbaumaBnahmen ist fir die Betriebsspannung ausschlielllich ein
Anschluss fur 230/400 V vorzusehen.

Bei nachtraglichem Einbau ist, soweit vorhanden, die Spannungsversorgung 230/400
V AC zu bevorzugen. Wird der Aufwand fur die Zufiihrung der Spannung zu grof,
besteht die Moglichkeit, 600 V DC Gber Wandler aus der Fahrleitung bzw. 24 V
Solarenergie zuzufilhren. Bei Verwendung von 600 V ist fur die Betriebserde ein
zusatzlicher E-Anschluss an der Schiene erforderlich (siehe ,Elektroinstaliation®).

Bei vorgesehener Mitnutzung von Fahrleitung und Masten fiir die Montage von
Spannungsabgriff sowie Uberspannungsableiter ist zwingend die Genehmigung
beim Instandhaltungsbereich Bahnstromversorgung der DVB AG einzuholen!
Gleiches gilt bei Verwendung eines Fahrleitungskontaktes fir die

Fahrzeugerkennung.

Fir die Wahl der Fahrzeugerkennung sind die ortlichen Gegebenheiten
entscheidend. Im besonderen und unabhangigen Bahnkérper ist die Ansteuerung
vorzugsweise mit Sonarsensor zu realisieren, soweit der Pumpenschrank unmittelbar
neben dem Gleis stationiert ist und MIV, Bus oder FuRlganger das Sonar nicht

kreuzen.
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Des Weiteren besteht die Mdglichkeit, einen induktiven Fahrleitungs- oder
Schienenkontakt (HON bzw. SN) zu verwenden. Bei Verwendung des
Schienenkontaktes ist eine 18-mm-Bohrung im  Rillenkopf herzustellen und ein
zusatzlicher, entsprechend vorbereiteter und beigestellter Schienenanschlusskasten

ZU montieren.

Bei Einsatz des Fahrleitungskontaktes im Bereich eines MIV-mitgenutzten Gleises
muss der HON-Kontakt mindestens 100 m vor der Fettaustrittsstelle montiert
werden, damit Anforderung und Verteilung des Fettes durch dasselbe Fahrzeug
erfolgen kann.

An Abzweigungen und Kreuzungen ist bevorzugt die Ansteuerung Uber den
Stellimpuls aus der Weichensteuerung zu verwenden. Es ist darauf zu achten, dass
die zugehérige Software der Weichensteuerung so parametrierbar ist, dass ein
potentialfreier Kontakt richtungsabhéngig auf die Gleisbogenschmieraniage

Ubertragbar ist.

Befinden sich die Schmierstellen hier im durch MIV mit genutzten Gleisbereich, ist
die Ansteuerung mittels Vetagschleifen bzw. Anmeldung Gber Infrarot-Datenfunk als
Bestandteil des Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL) erforderlich. Hierflr ist
eine Leitung zur zentralen LZA-Steuerung erforderfich. Ausstattungsseitig muss im
LZA-Steuergerat ein potentialfreier Kontakt vorhanden sein, welcher die
Gleisbogenschmieranlage entsprechend ansteuert.

Die Nutzung von LZA-Steuerung sowie Kabelschachtanlagen ist antragspflichtig bei
der AbteilungVerkehrstechnik und Signalaniagen des Stral3en- und Tiefbauamtes.

42 Zentrale Anlagen

Zentrale Gleisbogenschmieranlagen werden eingesetzt, wenn mehr als zwei Gleise
mit einer Anlage versorgt werden sollen. Das betrifft Gleisdreiecke sowie Gleisharfen
in Betriebshéfen und Abstellanlagen. Die GréRe des Fettbehalters sollte mindestens
fur 30 kg ausreichen und mit einer Fiillstands-/Fehleranzeige ausgeristet sein.

4.2.1 Festlegung des Standortes und der Gleisanschlisse

Fur Gleisdreiecke ist der Standort unter Beriicksichtigung der ortlichen
Gegebenheiten so zu wahlen, dass 35 m zum Schienenanschluss nicht Gberschritten
werden. Schienenanschliisse und Leerverrohrung sind der Anlage 3 zu entnehmen.

4.2.2 Spannungsversorgung und Ansteuerung

Die Spannungsversorgung ist ausschlieBlich mit 230 / 400 V sicherzustelien.
Bei Gleisdreiecken ist die Ansteuerung vorzugsweise Uber LZA-Anforderung
vorzunehmen.

Bei Gleisharfen in Betriebshéfen werden alle zu schmierenden Gleise Uber eine
permanent unter Druck stehende Hauptleitung versorgt. Dazu befindet sich der
Progressivverteiler fiir die jeweilige Anschlussstelle direkt im betreffenden Gleis und
verteilt erst hier den Schmierstoff auf die einzelnen Fettaustrittsbohrungen. Diese
Funktionsweise ermdglicht Entfernungen gréfer als 35 m zu Giberbriicken.
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Die  Ansteuerung kann  mittels Lichtschrankeh, Sonarsensoren  und
Schienenkontakten erfolgen. Die Verwendung von Weichenstellimpulsen ist mdglich,
jedoch aufgrund der FahrstraRensteuerung auf Realisierbarkeit zu pritfen.

5. Ausfiihrungsvorgaben
Fir die Errichtung einer stationdren Gleisbogenschmieranlage sind jeweils ein Los

Tiefbau und ein Los Lieferung/Montage vorzusehen. Erforderlichenfalls missen
Leistungen Gleisbau und Elektroinstallation an Subunternehmer vergeben werden.

Leistungen Tiefbau:

- Herstellung des Fundamentes/Sockel fur Pumpenschrank

- Pro Anschlussstelle (Einfachgleis) sind zwei Panzerschutzrohre DN100 mit
Fadeldrant vom Sockel des Pumpenschrankes zur entsprechenden
Anschlussstelle so zu verlegen, dass an jeder Schiene je ein Schutzrohr endet.

- Verlegung der Leerrohre fur Fahrzeugerkennungspunkt und Heranfliihrung der
Betriebsspannung entsprechend Einfragung im Leitungsplan

- alle nétigen Deckenschlussarbeiten
Leistungen Anfagenlieferer:
- Montage des Pumpenschrankes auf vorhandenem Fundament/Sockel

- Ausfiihrung aller Bohrarbeiten an den vorgesehenen Fettaustrittsstellen bzw.
Koordinierung derselben, Montage von Kéasten an den Schienen

- Zu jeder Schiene sind vier flexible Hochdruckschliauchleitungen im vorhandenen
Panzerschutzrohr DN 100 zu verlegen. Soweit méglich, kénnen
oberfliachenvergitete Stahlleitungen verwendet werden.

Zur Vermeidung eines ungewollfen Achskurzschlusses dirfen keine Stahlleitungen
direkt an der Schiene montiert werden.

offener Bahnkorper und Rasengleis

- - Die Schlauchleitungen sind am Ende einzeln durch Schutzrohre DN 16 zu den in
der Schiene entsprechend herzustellenden Bohrungen mit Gewinden zu verlegen
und mit Schneidring zu befestigen.

- Der Ubergang von DN 100 in vier DN 16 ist mittels Muffe/Bauschaum gegen
eindringende Feuchtigkeit sorgfaltig zu verschlieen.
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eingedeckter Bahnk&rper

Leistungen Gleisbau:

- Schienenanschlusskasten sind entsprechend Eintragung im Lageplan in zwei
nebeneinander liegenden Schwellenfachern am Gleis zu montieren. Das
Verschlagen einer Schwelle kann erforderlich werden. Die zwei vorhandenen
Panzerschutzrohre DN 100 sind so im Gleis zu verlegen, dass je ein Schutzrohr
am fahrkopfseitigen Gleiskasten endet. Enge Verlegeradien sind zu vermeiden.

(Anlage 4)
Leistungen Anlagenlieferer:

- Die Schlauchieitungen sind ab der Austrittsstelle aus Schutzrohr DN 100 unter
Verwendung eines Reduzierstickes im Panzerschutzrohr DN 50 in den
fahrkopfseitigen Anschlusskasten einzufuhren. Drei Schlauchleitungen werden an
entsprechend herzustellenden Bohrungen mit Gewinden am Fahrkopf befestigt.

- Der vierte Schmiermittelschlauch wird im Panzerschutzrohr DN 50 aus der
Anschlusskastenriickseite heraus zum leitschienenseitigen Anschlusskasten
weitergefilhrt und ebenfalls an einer entsprechend herzustellenden Bohrung mit
Gewinde an der Leitschiene befestigt (Anlage 4).

Leistungen Elektroinstallation:

- Montage von Spannungsabgriff fur 600 V DG und/oder HON—Kontakt an der
Fahrleitung sowie Uberspannungsableiter.

Wird afs Betriebsspannung 600 V DC aus der Fahrleitung zugefiihrl, ist zwingend
eine zusétzliche Betriebserde notwendig. Zur Realisierung wird in einem der beiden
vorhandenen Panzerschufzrohre DN 100 zwischen Pumpenschrank und
Gleisanschiusskasten mit den Schlauchleitungen fiir Fett ein zuséizliches Kabel
verlegt und an einem vorher herzustellenden Cembre-Schienenkontakt befestigt.

- Herstellen der Anschlisse fiir Betriebsspannung und Fahrzeugerkennung
- Ausfuhren von erforderlichen Arbeiten an Masten und Fahrleitung
- Erstellen entsprechender Priifprotokolle vor der Inbetriebnahme

Probelauf und Ubergabe der Anlage:

Beim Probelauf der Anlage sind zu gro3e Mengen Fett auf der Schiene zu
vermeiden bzw. zu beseitigen.

Die Aniage ist so einzustellen, dass eine Uberschmierung der Schienen
ausgeschlossen ist.

Nach durchgefiihrtemm Probelauf ist die Anlage betriebsbereit, aber im
ausgeschalteten Zustand mit Prifprotokollen sowie Instandhaltungs- und
Wartungsunterlagen im Rahmen einer Teilabnahme an den AG zu ibergeben.
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Leistung DVB AG:

Durch den AG ist der EinheitsschlieRzylinder E 341 fir den Pumpenschrank
beizustellen und montieren zu lassen.

Des Weiteren sind durch das Meisterbereich T415 Nuten Uber die
Schmierstoffaustrittsbohrungen in den Fahrkopf zu schleifen. Dabei sollen die Mal3e
800 mm x 8 mm x 3 mm betragen. Die Nuten sind entsprechend Anlage 4

herzustellen.

~ Entsprechend Dienstanweisung Nr. 11.3-023/0 - Betrieb von stationaren
Gleisbogenschmieranlagen - erfolgt die Zuschaltung der Anlage erst nach Rucklauf
des Inbetriebnahmeprotokolls.

6. Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutz

Turen von Pumpenschranken dirfen sich nur nach der vom Gleis abgewandten

Seite 6ffnen lassen.
Auf Baustellen und Anlagen der Dresdner Verkehrsbetriebe AG haben alle
Arbeitskrafte orangefarbene Warnwesten zu fragen. '

Beim Umgang mit Schmierstoffen ist auf die Belange des Umweltschutzes
besonders zu achten. Eingetretene Schmierstoffverluste sind sofort sachgerecht zu
beseitigen.

Es sind die Bestimmungen der technischen Merkblatter, Sicherheitsdatenblétter
sowie des Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutzes einzuhalten.

Zudem sind die Unfaliverhtungsvorschriften der BG Bahnen zu beachten.

7. Schlusshestimmung

Die Betriebsvorschrift Nr. T 4 — 421/ 0 tritt am 1. Januar 2008 in Kraft.
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